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stecken, die das Motorrad nicht optisch, sondern
technisch verbessern. Ganz bestimmt ist hier der ein
oder andere Euro besser investiert. Das sieht man nicht,
merkt man aber-nicht nurauf der Rennstrecke, sondern
bei jedem Meter. Wir haben es probiert und durften eine
R 1250 GS Adventure fahren - vor und nach dem Umbau.

Emil und Jirgen kennt man in der Szene. Emil Schwarz
verwandelt seit iber 40 Jahren mittelpréchtige und eher
uble Fahrwerke alter und neuer Maschinen in gute. Nein,
in sehr gute. Und bereits gute in noch bessere, auch jene
Motorrdder mit den drei R im Namen. Nicht durch Hand-
auflegen, sondern durch Prazision. Genauigkeit in Sachen
Lager und deren Sitz ist Emils Metier. Jirgen Widmann
hingegen hat sich mit seiner Motorradwerkstatt in Sachen
Vierventil-Boxertuning, vor allem rund um die HP2-
Familie einen Namen gemacht. Beiden gemein jedoch
ist ein Hang zur Perfektion, vor allem was BMW-Motor-
rader anbelangt. Und hier in der Liicke zwischen Serie
und High End sind beide zuhause. Und ja - es kostet Geld.
In der hochsten der drei Ausbaustufen 2330 Euro.

Ich selbst habe bislang meine Kohle eher in Sprit fiir
Reisen gesteckt. Fiir Reisen mit dem Motorrad. Fiir tech-
nische Verbesserungen fehlte mir der Sinn. Hat so ja auch
immerrelativgut geklappt mit dem zligigen Fahren. Und
letztlich fahrt man in der Gruppe, wo einen der eigene
Kopfeinsortiert. Vorne, Mitte oder hinten. Fiir die Spitzen-
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gruppe schaden ein paar PS und eine Prise Wahnsinn
natiirlich nicht. Meine liebe Yamaha F] 1200 war daftr
lange genug das richtige Eisen. Aber auf der Autobahn
mit Koffern wackelte die Fuhre ab Tempo 160 wie ein
Kuhschwanz. Kein Wunder, wiirde jetzt der Emil sagen.
Schliefllich hat er der 1100er in den Achtzigern schon
schone Beine gemacht. Derweil steckt er mit Jiirgen tief
im Heck der 1250er Boxer-GS vergraben.

Die Kiste selbst gehort Erich ,Bonsai“ Zimmermann,
der seit April 2019 satte 465 000 Kilometer drauf gefahren
hat. Richtig gelesen — eine knappe halbe Million Kilo-
meter. Der frohliche Badener, dessen Leitspruch ,,Reifen
und Benzin sind mein Ruin® angesichts dieser Leistung
mehr als passend scheint, berichtet von wiederkehren-
den Problemen am Kardan. Gut, zwei neue Kardanwellen
sind angesichts der gefahrenen Strecke zu verschmerzen.
Der letzte Wechsel ist gerade mal 30000 Kilometer
her. Ein Fahrtest vor dem Umbau entlockt selbst mir, als
recht unsensiblem Piloten, den Eindruck einer eher
undefinierbar komischen —jedoch ordentlich miserablen
Hinterhand. Gut, die Vorderpartie fiihlt sich auch tibel
an, das ist aber eine andere Geschichte, bei der man nicht
nur die schier unglaubliche Kilometerleistung im
Auge behalten muss, sondern vor allem einen arg ab-
gefahrenen Vorderreifen.

Zundchst ist aber Demontage angesagt. Rad, Hinter-
achsgetriebe, Paralever-Schwinge. Letztere wird iiber







